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Anders Josephson vann starien i
sportvagnsklassen vid SM-tdvlingen
pé& Skarpntick. Bakom honom Hasse
Radelalk och Per Gullberg. Foto:
Gerry Johansson.




FORMULA VEE

@ S3 ldnge biltdvlingar har existerat har
man forsékt att f4 fram en relativt billig
tivlingsvagn — utan att ge avkall pd de
fordringar som stilles pd en dylik. Otaliga
dro de experiment som gjorts — varav de
flesta fitt en begravning i det tysta, Flera
har dock varit realistiska och kunnat bilda
egna klasser vid tdvlingarna som t. ex.
midgets, Formula Junior, Formula 3 och
den amerikanska flugan go-cart. Tyvirr
har det ofta visat sig att den ekonomiska
kalkyl som skaparna av de olika klasserna
tinkt sig efter en kort tid skjutits i sank
— mestadels pd grund av att de stora
fabrikerna blandat sig in i leken. For att
f4 bort detta firmaintresse finns det endast
en mojlighet — ndmligen att ta alla kom-
ponenter frin ett enda bilmirke. S8 reso-
nerade bl. a. en amerikanare frdn Jack-
sonville vid namn Hubert L. Brundage.

Att komponenterna skulle tas frin en
Volkswagen 1200 var ritt naturligt di den
var den mest silda vagnen av de smébilar
som sdldes i USA. Mr. Brundage bestillde
en prototyp av den italienske trimnings-
och specialvagnsexperten Nardi. Nir den-
na prototyp kom till Amerika &verlimna-
des vidareutvecklingen till George M.
Smith som insdg vagnens mojligheter och
snabbt bildade Formcar Constructors Inc.
— en firma som till dags dato tillverkat
ungefiir hiilften av de Formula Vees som
kommit ut pd banorna. De Gvriga tvd fab-
riker som bygger Formula Vees #r Com-
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petition Components Inc. vars nuvarande
modell heter Beach Mark 5 och ir kon-
struerad av Eugene Beach, samt Autody-
namics Corporation vars vagn dopts till
VEEVA. Denna vagn #r under den senaste
tiden den mest segerrika av de tre rivaler-
na.

*The Sports Car Club of America” god-
kinde 1963 Formula Vee med fdljande
specifikationer — samma regler som fast-
slogs av den svenska Formula Vee-organi-
sationen vid ett mote i Goteborg under
maj ménad i &r,

© DEFINITION: En formel for ensitsiga
racervagnar med frilagda hjul, baserad pd
Volkswagen-komponenter och med begrin-
sade trimningsmdjligheter. Formeln skall
ligga mer vikt pd forarens korforméga #n
pi vagnens konstruktion och trimningsut-
forande.

© VIKT OCH DIMENSIONER:
Minimiv. (utan bensin och forare) 375 kg.

Axelavstdnd, min. ............. 2,07 m.
Axelavstdnd, max. ............ . 2,11l m
Spéarvidd, fram (standard VW) .. 1,30 m
Spérvidd, bak (standard VW) .... 1,28 m.
Totallingd, min. ........00000s 3,12 m
Totallingd, max .....cvovvuvnas . 3,23 m.

Karossens djup vid br-platta, min. 0,64 m.
Karossens djup vid br-platta, max. 0,76 m.

© FIADRING: A. Framhjulsupphingning-
en och styrinrittningen skall hirstamma

frin en VW 1200 sedan. Féljande modi-
fikationer &r till&tna:

1. Avldgsnande av torsionsstav.

2. Montering av kringningshimmare.

3. Valfri typ av stétddmpare som kan
monteras pd standardbeslagen.

4, Flyttning av styrhuset till en central
position och utbyte av de férbindelseleder,
styrarmar och -leder som berores av flytt-
ningen mot forbindelseleder, styrarmar och
-leder av passande lingd.

5. Rattstdngen fir #indras och valfri ratt
monteras.

6. Styrarmarna fir Hndras eller utbytas
mot valfri typ.

B. Bakhjulsupphiingningen skall ha en
fastsdttningsanordning pé& var sida for
skruvfjadrar och  teleskopstétdimpare.

C. Hjulen skall vara Porsche eller Volks-
wagen original, alltsd 15 stalhjul.

D. Valfri d&ckstorlek. (Begrdnsas av
punkt C ovan.)

E. Valfria bromsband fir anviindas men
bromsbackarna skall vara original. Ankar-
plattan far genomborras.

© MOTOR: Motorn skall vara en VW
standardmotor och hérréra frdn en Volks-
wagen 1200. Motornumret skall vara ligst
11-100-021 och hégst 113-100-025 med en
cylindervolym av hogst 1192 cec.

Féljande modifikationer dr tillitna:

A. Borttagande av forgasarens luftfilter
och chokemekanism.

B. Utbyte av avgassystemet mot ett sys-
tem med ett enkelt ror frin varje cylin-
der med konstant diameter. De fyra riren
skall avslutas bakom karossen och hogst
tio centimeter bakom densamma.

C. Att minska svinghjulets vikt till c:a
5,5 kg. (Exakt minimivikt: 12 amerikanska
pund.)

D. Att balansera alla rorliga delar i mo-
torn under forutsittning att vid balanse-
ringen icke mer gods avligsnas &n vad som
dr nodvindigt fér balanseringen.

E. Att polera insugnings- och utblés-
ningsportarna under forutsittning att man
vid poleringen icke utdkar utbldsningspor-
tarna Gver 33 mm (invindigt matt) eller in-
sugningsportarna’ over 29 mm (invindigt
métt).

F. Att passa till utblasningsflinsarna.

G. Att avligsna ett valfritt element ur
Iuftkylsystemet.

H. Att montera valfri standardforgasare
som #r original till ndgon av ovannimnda
VW-motorer. Munstycksstorlek #r valfri,
men forgasarhuset fir icke #ndras. Inga
insugningsror eller andra luftkanaler far
férbindas direkt med eller avslutas mindre
in 1” frin forgasaren.

I. Att montera valfri stromférdelare som
dr standard VW 1200. Andringar av "ad-
lare delar” ir tillitet under forutsittningar
att endast originaldelar anvéndes. Valfri
typ av tindkablar fir anviindas, men ro-
torn skall vara original.

J. Forvirmningsroret fir avligsnas.

K. Generatorn skall ha normal, laddan-
de funktion.

L. Motorn och vixelldda far vindas for
att ge bittre vdgegenskaper.

© BAKAXEL: Transmissionssystemet och
sjalva bakhjulskonstruktionen skall hirréra
frdn en standard 1192 cc VW. Synkroni-
seringen skall vara monterad och fungera
pa minst tre vixlar.

Fosljande modifikationer #r tilldtna:

A. Att montera valfria standard VW
kuggdrev som kan monteras utan éndringar
av komponenterna i transmissionssystemet
eller i vaxelladshuset.

B. Handbroms fir avligsnas.

C. Andring av stotdimparnas monte-
ringspunkter.

©® BALLAST: Ingen form av ballast ar
tilldten.

@© CHASSI: Det birande elementet skall
vara konstruerat av stilrér och vara av si-
dan beskaffenhet att varken forare eller
konkurrenter utsittes for ndgra risker.

© KAROSSERI: Karosseriet skall omsluta
motorn men fir inte ticka hjul eller fjad-
ringssystem. Brandplatta, golv och siker-
hetsanordningar skall vara i enlighet med
FIA:s bestammelser.

© GENERELLT: Andringar och utbyte av
VW-komponenter som icke #r speciellt spe-
cificerade #r icke tillitet.
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1 Amerika har denna tivlingsform slagit
mycket vil ut, man anordnar egna miéster-
skap och #r dessutom viilsedda gister pé
de flesta storre tivlingarna. I Tyskland har
nu Porsche-fabriken hiimtat hem nigra
amerikanska vagnar, intresset i “folkvag-
nens” hemland vixte lavinartat, ett flertal
vagnsmirken har redan kommit ut och en
Formula Vee-organisation har bildats ef-
ter det amerikanska monstret. Ben Pon —
den hollindske Porsche-féraren — har fatt
iging ett tjugotal vagnar i Holland och
dven i Belgien har “fattigpmans GP-racer”
gjort ett succéartat intdg. Nu #r det alltsd
Sveriges tur att komma med i dansen.

Nir man vill tivla med en Formula Vee
har man tre olika mdjligheter att vilja pé.
Man kan dels bygga den helt och héllet
sjalv, man kan kopa vissa delar eller allt-
ihop i byggsats eller man kan kopa vag-
nen helt fiardig. Vilket alternativ man fore-
drar beror ju helt och hallet pd de for-
kunskaper man har, att sjilv bygga sin
vagn utan att kinna till ndgonting om bi-
lars konstruktion och verkningssitt blir nog
bade tidsddande och dyrbart utan att man
far det resultat man onskat. For alla som
ir intresserade limnar vi ut adressen till
den svenska Formula Vee-organisationen,
didr Ni ocksd kan f3 rdd om hur man byg-
ger sin Formula Vee. Det gir ocksd att
képa Formula Vee-Hallberg i byggsats.
Formula Vee, ¢/o ing, Hallberg, Stora Bad-
husgatan 20, Géteborg C. Viind!
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forts fr foreg sid

Gverst t. v. Formcar Mk 3 —- den senaste
modellen frén pionjdrfirman.

Overst . h. 84 hir elegant dr forarutrym-
met § Beach Mark 5 — den elegantaste av
(!G ire Hfﬂei'fk(i'll(i’l’fl(f.

Ovan t. v. Formear Mk 3 — ligg mirke
till bakvagnens utformning.

Ovan t. h. P4 Beach Mk 5 kan man vippa
gver hela bakdelen for até komma dt mo-
torn.

Till higer. Den mest segerrika av de tre —
Autodynamics VEEVA. Ldgg mirke till
backspeglarnas  placering  och avgasrorel.
Denna vagn skall gd pd Nassau, dirfér det
dndrade avgassystemel.

Nedan. Frdn Bridgehampton National Race.
I ordningsfélid VEEV A, Beach och Form-
car.




