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TIDNINGEN FOR

AVANCERADE
BILISTER

Tvé Cooper F3 | inbérdes kamp pé
, Skarpntick. Lasse Bjuhr (13) kunde
dock inte halla den finske riksdags-
mannen lLeo Mattila (25) sténgen.
Det var bara Picko som kunde.




105 hk, 185 km/tim.
0—80 5 s, 0—160 20 s.
Tjanstevikt 750 kg

Importdr och generalagent:

SPORTVAGNSIMPORT AB =/

Stigbergsliden 12, Géteborg V
Telefon 831/12 21 00, 12 68 25
PS. Vi s&ljer @ven Morgan och fér el
kompleit lager av reservdelarl

COOPER Mk 3 A ex. Rosqvist/Eriksson/
Bjuhr i toppskick med Ford-Holbay F3-
motor med senaste Weberfdrgasare
och insug. Hewland vdxelldda. Transis-
torténdning, Div. delar och utrustn.
medf, Sdljes komplett med Ford Taunus
PickUp spec.mod. fér F3 racer, Till-
186, s e b e T S 18.500:—

LOTUS Twenty F3 ex. Picko Troberg. Re-
nov. och prep. f. F3. Cosworth-Fordmo-
tor. Renault Close Ratio vixellada.
SKIVBIOMSAr.. leiiveiienirneiis 13.500:—

LOLA Mk 3 B ex. Persbergaren. Ford-
Holbay torrsumpmotor. VW Spec. vixel-
l&da. Al-Fin bromsar. Helt restaurerad
och I skick som ny” .......... 9.000:—

MG MIDGET GT ex. Hasse Radefalk/
Reine Wisell. Specialbyggd av Sven-
ska BMC i Sﬁdenali'e efter modell fran
Dick Jacobs segerrika vagnar. Motorn
&r en BMC Formel Junior om 1100 cc och
ger f. n. omkr. 100 hkr. Karossen &r till-
verkad fér hand | aluminium utom fron-
ten som &r av plast. Vikten &r 553 kg.
Ett otal reservdelar medfdljer som ut-
vaxlingar, diff.spdrr, isdack pd fdlgar,
div. motordelar samt 1 st. special-
byggd trailer. Eit unikt tillfalle att till
ett rimligt pris komma &ver en konkur-
renskraftig GT-vagn. .......... 16.500:—

BMC-COOPER Grupp 4. Urlitiad enl.
manster Svenne Carrhage. Topptrimmad
1140 cc motor med Weber 45 och Fl-kam
- L= 1] U IOa R il st e | 9.500:—
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Eviksson
Racing

engelbrekisgatan 31 &rebro
tel 019 - 18 86 87

Niir det giiller tivlingsbilar tala med
Sveneric Eriksson personligen pd tel.
019 - 1159 38 mellan 17—1I8.
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HAN EN
NY
CHAPMAN?

Den franske bilkonstruk-
toren Luigi Colani

har med sin lilla Colani-
BMW skapat en

ultramodern och extrem GT-

@® Engelsmannen Colin Chapman #r for-
utom sin virldsberomda skicklighet som
konstruktdr dven kind som en dristig ny-
danare inom vagnsbyggareskriet. P4 ménga
omriden har han som ingen annan skapat
revolution i vad som giller konstruktion
och utformning av sport- och racervagnar.
in pia. Och en GT- Ett av Chapmans mest lyckade vagspel ir
< It ju den vagn som introducerades 1957 —
vagn som inte behiver Lotus Elite. Med denna modell skrev Chap-
ki T man bilhistoria, det var forsta gdngen man
Skammas 1 jam- sdg en vagn med sjilvbirande plastkaross.
Chapman hade hirmed bevisat plastens
mdbjligheter som konstruktionsmaterial i bi-
lar, icke blott till karosser utan #ven som
sjilvstindigt material i den birande kon-
struktionen.

Eliten blev en stor succé, det var ju en
mycket licker GT-vagn; men bortsett fran
den engelska GT-vagnen Rochdale Olympic
— som ocksé den har sjdlvbérande plastka-
ross — har det konstigt nog inte varit nigra
andra konstruktérer som har vigat ge sig i
kast med dessa konstruktioner. Det &r gan-

vagn i glasfiberar-

merad plast. En GT-vagn
som fortsiitter pa den

viig Chapman en gang slog

forelse med sina brittiska
foregangare.

Luigi Colani vid sin Colani-
BMW. Den dvre delen

av bakvagnen utgéres av

en stor plexiglas-

ruta, éppen i bakkanten.

e

John E. Bech har varit pA besok hos den
franske bilbyggaren Luigi Colani och
beriittar om den nya GT-vagn

som nu str klar.

ska underligt i en tidsperiod som mer eller
mindre har blivit plastens férlovade tid —
plast anviindes ju nu inom varje industri.

Nu har det emellertid dykt upp en frans-
man pd arenan. Luigi Colani har framstillt
en liten licker GT-vagn enligt de principer
som Chapman en ging drog upp. Hans
Colani-BMW #r med hinsyn till uppbygg-
nad och utseende minst lika spinnande som
de tvd engelska vagnarna som niamndes
ovan.

Colani understryker tydligt med sin Co-
lani-BMW att han som konstruktér betrak-
tat ir mycket modern och otraditionell —
nigonting som hans dvriga produktion ock-
sd priglar. 1962 presenterade han sin Co-
lani-GT, som mest av allt pAminner om en
racersportvagn, med en plexiglaskupa &ver
sittutrymmet. Karossen var i plast och for-
donet drevs i all enkelhet av en folkvagns-
motor. Den GT-vagnen ligger som utgdngs-
punkt for en ny vagn som Colani kommer
att presentera under hosten. Whippet-65 —
som den kommer att heta — har dock inte

kvar plexiglashuven. Den har blivit ersatt
av en takkonstruktion p&minnande om
Porsche 904, men Whippet-65 har dérrarna
upphiingda i taket.

EN ENKEL KONSTRUKTION

Med sin lilla Colani-BMW har Luigi Colani
realiserat en hel del av sina konstruktions-
idéer och teorier. Det &r sdledes en mycket
fordomsfri sjalvbarande konstruktion i glas-
fiberarmerad plast.

Det dr iogonfallande att Colani — med
en eventuell serieproduktion fér égonen —
har koncentrerat sig pd att framstilla en bil
bestdende av sd fA karosserisektioner som
mojligt. Till exempel utgbres chassit bara
av tva fiardiggjutna plastskal. Dessa nitas
och limmas samman till en mycket stark
och vridstabil enhet med en mycket lig
vikt.

Enkelheten i konstruktionen gir igen i
uppbyggnaden av karosseriet, som — for-
utom tvd lingsgdende sidforstirkare —
bara bestdr av tre sektioner.

Den aerodynamiska linje-
foringen kan man

‘inte klaga pd, dven om nosen
kanske kunde varit
elegantare. Men smaken
skall man ju inte diskutera . ..

Denna genomgéende enkelhet gér vagnen
bade ldtt och snabb att producera. Som
férut. nimnts dr den yttre utformningen bé-
de speciell och karakteristisk, Den visar
tydligt att Colani har en personlig och myc-
ket siregen uppfattning om hur en GT-vagn
skall se ut.

Man skall alltid vara forsiktig med att
jimféra, men bérjar man att draga parallel-
ler mellan Chapmans Elite och Colanis ny-
konstruktion fir man ett intryck av att Co-
lani inte behdver stryka pd foten.

Som det framgdr av namnet #r motorn
och Atskilliga av de mekaniska komponen-
terna himtade frin BMW 700. Alla hjulen
ir individuellt upphiingda.

Motorn #r trimmad och utrustad med
Abarths avgassystem. Maximala effekten
ligger p& 60 bhp vilket skall ge vagnen en
toppfart av 200 km/tim.

Dimensioner: Lingd 3480 mm. Bredd
1520 mm. Hoéjd 940 mm. Vikt 425 kg.
(Alltsi mindre #n en Formula 1). i

X

SVERIGE-PREMIAR
for FORMULA VEE

RIfiG-RNUTSTORP
\

Holland i Formula VEE.

DESSUTOM: Std-vagnar, klasserna |, Il och Il
4 6ver 1150 cc  ¥¢ VI, Sportvagnar upp till 1600 cc ¥ VI, Formula 3 %
landskamp Sverige—Danmark i klasserna Il och VI ¢

¥¢ VI, Std- och turistvagnar gr

Landskamp Sverige—

Hyllinge MS




B CHEETAH 700 MK 2

Men den ovannimnda firman ndjer sig
icke med att tiliverka Formulavagnar, dven
racersportvagnar stdr pd programmet —
exempelvis denna Cheetah 700 Mk 2.

Utseendet #r ganska speciellt med det
hoga bakpartiet, Karossen &r ett fyra-delars
glasfiberkarosseri medan underdelen @r
gjord 1 aluminium, Stalrérstam, Individuell
fjidring runt om, samt — som pd vagnen
ovan — “inombords” stétdampare pd fram-
hjulen som ocksé Hr utrustade med kring-
ningshimmare. Framhjulen ar upphingda i
dubbla tvirliggande triangelarmar som &r
stillbara. Bak finns det tviirgiende sving-
armar varav den nedersta pekar bakéit, dess-
utom Ar dir dubbla reaktionsarmar —- dven
dessa #r stillbara. Hjulen #ir av magnesium,

Som kraftkiilla anvinds en BMW boxer-
motor p& 778 cc. Den dr “Overkvadratisk™
— borrning 82 mm, slaglingd 73 mm —
och har en kompression av 12,5:1, Tva Del-
’Orto-forgasare ser till att den 76 bhp star-
ka motorn far sin nddiga bensinranson.
Vagnen #r fyrviixlad och kostar 5.600 dol-
lar.
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Il CHEETAH FORMULA IV

Amerika har svar pd allt — s& Hven
pd italienarnas Formula 4, Denna vagn —
en Cheetah Formula IV — uppfyller de
krav som den amerikanska Formula Ra-
cing Association stiller pa en dylik vagn:
motorer upp till 750 cc, bransle — ben-
sin eller atkohol, minimivikt 200 kg, kick-
start m# anvindas och backviixel #r ef ndd-
vindigt,

De chassin som vanligen nyttjas kom-
mer frdn Cooper, le Grand Cheetah, Del-
fosse eller sd ar det hemmabyggen. De fli-
tigast anviinda motorerna dr Renault, Cros-
ley, Norton 500 eller som i detta fallet —
en trimmad BMW 700.

Cheetah tillverkas hos le Grand Race
Cars i Californien och bland de utmirkan-
de dragen mirks stdlrSrsram, individuell
fjadring runt om med “inombords” stét-
dimpare pd framhjulen samt aluminium-
kaross.

Denna amerikanska Formula 4-klass #r
en av de fA dar hemmabyggda vagnar har
en liten men dock chans att hivda sig i
konkurrensen. Klassen har slagit mycket
vil ut "over there”.

B LANDAR 1000 C

England stir som hemort fér denna
sportvagn — Landar 1000 C — byggd pé
“hundkojan™ Briderna Peter och Clive
Randall frdn Birmingham har gjort vag-
nen, stommen #r en stdlrérsram — for-
stirkt med tva lingsgdende latta rambal-
kar, vilka samtidigt gor tjénst som bensin-
tankar. Motorn #ir placerad baktill, med
driften pd bakhjulen.

Hjulen ir tagna direkt fran “kojan”, for
den som sA dnskar finns magnesiumfilgar
att tillgd. Normalt sitter det en 998 Cooper
BMC-motor under huven, men vilken som
helst av de olika "koje-motorerna™ kan in-
sittas, Trimningsgrad kan ocksd bestillas
—- det Hr Broadspeed som stir for den de-
taljen. Vixeflddan ir en femviixlad Colotti-
Francis, men dven dir har kunden mojlig-
het att i stillet vilja en close-ratio frin
fabriken.

Fn verkligt tjusig vagn som i England
kostar med en otrimmad motor c:a 1.000
pund,

FORMULA

VEE

BENGT STROMBERG

@ Firsta gingen jag pd dessa sidor presen-

* terade Formula Vee lovade jag att ge de

intresserade en Aterkommande spalt angien-
de den utveckling som denna Formula gen-
omgick i vért land. Under tiden fram till
den 8 juli infriffade det dock infe s mye-
ket, flera intressenter hérde av sig per tele-
fon och via brev, ing. Hallberg arbetar vi-
dare med sin modell, men i det stora hela
var det ganska tyst.

Men pd ovanstiende datum ldt tdvlings-
chefen hos Scania-Vabis 1 Sidertiilje — Leif
Hansén, icke okind tivlingsférare pd Volks-
wagen — bomben springa pd Gellerdsbanan
utanfor Karlskoga. Infér en mangrant for-
samlad motorsport-press demonstrerades en
Formula Vee (Formcar), en vagn som Sca-
nia Iatit hiimta hit frin Holland som en
forsmak pd vad som komma skulle.

D3 jag som forste man bland press-fol-
ket fick #ran att &8ka runt nigra varv —
enligt Leif Hanséns #sikt att jag var man-
nen som lancerat Formula Vee i Sverige —
var det med rdtt blandade kénslor jag klev
ner i sittbrunnen, som var forvinansvirt
rymlig och passade mig utomordentligt, Var
det figel eller fisk — var det en tivlings-
vagn for tivlingsférare eller en leksak fdr
smibarn? .

Trots att inte allt var gjort vid motorn
som enligt det amerikanska reglementet fir
géiras — man kan ta ut yiterligare sex till
Atta hiistkrafter — och motorn inte ville
varva ut mer dn 5.000 v/min. fick jag en
kénsla av riktig racervagn. I starten hade
jag 3.500 v/min och vagnen stack ivig ner
mot Trdskurvan. D4 jag visste att bromsar-
na var Volkswagen originalbromsar tog jag
det lugnt i ingingen — si lugnt att jag
bromsade strax efter skylten som anger 150
meter. Femtio meter senare var jag tvung-
en att ge gas for att Sver huvud taget kom-
ma fram till kurvan som jag styrde igenom
med méttlig gas. Jag korde lika férsiktipt
hela varvet — dkade ndgot pd niista (ndpot,
inte mycket) och klockades till 1.55 min,
Hela tiden hade jag en kinsla av att pro-
menadika runt banan!

Efter ndgra varv fick jag Overlimna rat-
ten till niste redakidr, vagnen kordes i ett
strick — med undantag for forarbyte och
tankning — i dver itta timmar. Slitaget ef-
ter dessa Aita timmar hinfSrdes till de lind-
rigaste. Dicken var "ruggade”, skall de be-
nimnas i procent kan man siga 90-procen-
tiga. Bromspedalen tog relativt 1ingt ner,
ungefir halvviigs — men bromseffekten var
of6rminskad. Ventilerna behéivde justeras,

i Svrigt var vagnen exakt som ny. Kan man
begiira mer efter atta timmars rundk&rning
i mer eller mindre skickliga chaufférers
hiinder?

Karossen var snygg och enkel med en god
finish, Foérarutrymmet var gott, dven om
min magra lckamen tarvade eft midjebiilte
for att inte bdrja dka runt pd egen hand.
Men med bilte och stol avpassad efter f6-
raren 18ser det problemet sig sjilvt,

Transmissionen klaffade felfritt, inga bl&-
sor i hinderna diar f6r ovana forare, Mo-
torn skulle md vil av de extra hiistar som
kunde inmonteras, vigegenskaperna tal
mycket vil storre kraft. For viigegenskaper-
na hos Formula Vee ir ritt fanfastiska.

Under kvillen kérdes en informell "tdv-
ling” dir vagnens, egenskaper verkligen
sattes pd prov. Som en parentes kan nim-
nas att vi startade i depikurvan och gick i
mél pd samma stidlle. Mitt i kurvan var mal-
linjen didr tiden togs nir vagnen hade pas-
serat — och stod stilll Vi brét alltsi mot
den oskrivna lagen att aldrig bromsa i en
kurva, vi kom tvirtom f#kande i depikur-
van med full fart med trean ilagd och
"tyvitrnitade” cia 15 meter fére mallinjen.
Enda resultatet; vagnen bromsades in och
vindes helt om. Under dagens lopp var det
ménga som kérde for fort in i nhgon kur-
va — alllid med samma resultat, Vagnen
helt om —- direfter var det bara att fort-
sitta, Vagnen 4r en Yidiot-siker” — om
uttrycket tillites -— tévlingsvagn, den abso-
lut lampligaste vagn man kan sitta i hin-
derna pd en som vill lira sig dka fort. Den
ar ocksd en ypperlig tivlingsvagn for den
som ndjer sig med dessa farter. Hur fort
ghr den di7

Snabbast under den s. k. tdvlingen var
Scanias OT- och rallykare Bjorn Walde-
ghrd, Trofs att vagnen inte ger full effekt,
trofs att det #r forsta giingen som han kor
den, trots att han inte ir hemtam pd Geller-
4sen kSr han under den varvtid som #r re-
kord fér Saab grupp 2 — satt av Bjbrn
Rothstein under Velodromloppet i &r. P&
platserna nirmast féljde Leif Hansén, Leif
Nilsson - klassegrare med Volkswagen
1500 i Akropolisrallyt i &r — och under-
tecknad. Med mer trining, hogre effekt och
nigra tivlingar kommer dessa tider att put-
sas ordentligt, det &r en klass som verkligen
tal att visas upp pd tivlingsbanorna runt
om i virlden.

Annu mer &vertygad blev jag nir jag be-
sokte Zandvoort for att Gvervara T 1-tdv-

Hir ett par bilder pd den Formear som vi
sades pd Kariskoga. Observera att bakhjuls-
instillningen kan dndras pd c:q fem minuter
genom et extra stag. Snygg vagn inte sant?

lingen dir. Som inledning till tavlingen kor-
des ett Formula Vee-heat — dir man var
tvungen att anviinda mélfoto for att skilja
de tre i tdten. Kameran fick anvindas dven
for att de fem som kom i gruppen femtio
meter efter titklungan skulle fi ritt place-
ring. Man kan inte begiira sd virst mycket
mer i friga om spdnning, eller hur? Bland
de mest entusiastiska Askfdarna &terfanns
GP-férarna som var begeistrade av jimnhe-
ten i filtet,

T Holland fick jag fiven mdjlighet att tit-
ta pd en vagn — HvB Formula Vee — som
tillverkas av van Anrooy Racing Car Pro-
duktion, Vid tivlingen lyckades den inte s&
bra, enligt digaren gick inte motorn riktigt.
Tyvirr var sprikforbisiringen oss emellan
lite for stor, nigon exakt uppgifti om felet
fick jag aldrig. Det #r vil heller inte s 1itt
att pd noll-tid Hta upp amerikanarnas for-
spring. Prisuppgifter fick jag i alla fall; en
byggsats kostar ¢:a 5.800:— svenska kro-
nor, helt monterad men utan motor c:a
8.700 och en komplett vagn med motor och
allt ¢:a 11.150 kronor.

Kommer det att bli nigra tivlingar for
dessa vagnar hir i Sverige? Svaret #r redan
klart, PA Ring Knutstorp kommer den 12
september att k&ras en landskamp mellan
Holland och Sverige. Hollindarna kommer
upp med tio vagnar och fem fGrare, fem
vagnar skall kiras av svenskar som utiages
av SVEMA. Aven Gvriga #r naturligtvis viil-
komna, P4 SSF-finalen vid Skarpnick den
9 oktober ir deltagare hjiirtligt vilsedda.
Och finns det tillcickligt med startande
finns det mdjlighet att tivla pd Karlskoga
den 3 oktober. Nog finns det tivlingar for
den som vill dka!

Scania-Vabis #r generalagent fiér Beach
Mark som finns till salu som byggsats hos
Volkswagens Forsiljningsavdelning i So-
dertilje. Eventuclla fragor kan stillas till
mig hir eller till Leif Hansén pd tdvlings-
avdelningen. Bn byggsats kommer att kosta
7.700 kronor inkl. oms. i det priset ingfr
icke motor, vixelldda, framaxel eller hjul.
Det skall bli verkligt roligt att se vad som
kommer att hinda pid Formula Vee-fronten
under augusti minad, Vi kommer att redo-
visa hir i denna spalt allt som sig tilldragit
haver.
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