2003-04-11

Tekniska bestammelser for Formel Ve
(Formel Ve—Bilar 1200, enkelforgasare)

FV. 1. Inledning:

Detta appendix dverensstammer i princip med deregler som ursprungligen kom fran
USA/SCCA sportforbund, samt de forekommande reglementen i Europa fran

1964 — 11 — 25, samt det svenska gallandet.o.m. 1966 — 12 — 31.

Detta appendix skall saledes helt ses som en avskrivning och fortydligande av 1964 — 66 ars
reglementen.

De foljande moment och stycken, foljer visserligen det periodiserande reglementet, men gor
inget ansprak pa att vara ett helt nytt reglemente, utan som ett fortydligande av densamme!
Detta appendix galler for deltagande bade i nationella som internationella tavlingar.

Glom inte heller att Appendix K alltid skall beaktas! (OBS! Dessa bilar gar i klass F och G).

FV. 2. Giltighet:

Ursprungligen fran 25 november, 1964 till 31 december, 1966. Detta fortydligande av
reglementet géller fr.o.m. 2003 — 01 — 01 och tillsvidare. (sefér évrigt sid 15, 2003
reglemente.)

FV. 3. Allméant:

For tillverkning av Formel Ve, maste huvudkomponenterna (motor, koppling, vaxellada,
axlar, bromssystem etc.) varaVW/Audi Originaldelar som harstammar frantyp 11i
seriemassigt utforande (VW typ 1, 1200 och tillver kade fram till och med 1966.)
DETTA INNEBAR | KLARTEXT, ATT DE SERIEFORANDRINGAR SOM KOM
DEN 1 augusti, 1966, t.ex. 1300 — motornsinférande INTE AR TILLATNA ATT
ANVANDAS!

Som Original VW/Audi delar réknas bara sddana som & medtagnai tillverkarens
reservdel skatalog och/eller som & markta sa att det framgar att det ar Original VW/Audi
delar och som genomgatt och uppfyller samtliga serieméssiga tillverkningsprocesser. Andra
delar och tillbehor tilldts bara under forutséttning att detta ar speciellt pdpekat i de
efterfoljande bestammel serna.

En del reservdelsnummer har upphért och ersatts med nya, dessutom har éven tillhérande
reservdelar upphort och ersatts. | de férekommande fallen skall den del som ersétter fa
anvandas istdllet, forutsatt att de & markta med VW/Audi, samt att styckets forsta del
beaktas!

Andemeningen med historiskt tavlande ar bl.a. att bevara det historiska, men detta
innebar ocksa att det skall kunna bevisas att de olika komponenter na ur sprungligen har
funnits pa bilen! Undantaget ar vad som sages ovan med Original VW/Audi och i de
foljande stycken av tillatna andringar, samt de saker hetsméassiga som maste beaktas!

© 2003 RHK Sweden/CJ. Page 1-15. No part of this publication may be reproduced or transmitted, in any form or by any means,
photocopying, recording, or otherwise, for example distribution to other countries. (1200cc)



2003-04-11
FV. 4. Tilldtna modifieringar:

De serieméssiga VW/Audi Originaldelar na far bearbetas. Det &r till&tet att balansera, rikta,
glétta och polera, dock maste det alltid varamajligt att identifiera dem som en VW/Audi serie
detalj!

OBS! VW —MARKET MASTE FINNASOCH VARA SYNLIGT!

Med polering for stas, att den ursprungliga formen av Originaldelens yttre yta inte far
forandras!

Originaldelens seriemassiga vikt far bara andras inom ramen av en viktkompensation dar ytan
dérigenom minimalt forandras!

EN GENOMGRIPANDE OCH AVSIKTLIG VIKTREDUCERING AR SALEDES
INTE TILLATEN!

Som ett exempel kan féljande namnas: for att erhdllalika vikt pat.ex. vevstakar ar det tillatet
att [atta den tyngsta vevstaken mot samma vikt som den |&ttaste, under forutséttning att ovan
sagda stycke beaktas!

ANPASSNINGSARBETEN ARALLTID TILLATNA!

Déremot &r det intetillatet att lagga pa material i nagon form eller av nagot slag.
(sefor ovrigt sid. 13. FV. 12. " Ovrigt intetillatet”.)

FV. 5. Tekniska data:

Minsta vikt utan forare, utan bransle samt utan ballast: 375 kg.
Totallangd: minimum 3100 mm  maximum 3650 mm

Hjulbas:.  minimum 2070 mm  maximum 2120 mm

Sparvidd: max fram 1310 mm  max bak 1350 mm *)

*) For bakhjul uppmétes hjulen i lodrétt 1&ge, vilket i férekommande fall astadkommes med
hjalp av, t.ex. en domkraft lyfta upp bilen sa att dettalodréta | age uppnas.

Sparvidden skall respekterasi enlighet med radande reglemente och Appendix K.
Markfrigang: For internationellt deltagande, minst 100 mm, métt utan forare. For nationel It
tavlande gdler 60 mm, utan forare, och skall kunna kontrolleras med hjélp av en kloss med
matten 800x800x60 mm i forekommande fall.

OBS! Ingen del av bilen far beréra marken om ett dack ar utan luft.

FV. 6. Chassi:

Chassiet (monoposto) maste uppvisa en ram. Det konstruktiva lGsningen &r valfri, men ramen
maste varatillverkad av stalror (valfri profil). Skalkonstruktion &r inte till&ten. Bearbetningen,

framfor allt av svetsfogarnas utforande dven pa alla évriga komponenter, maste motsvara de
allrahogsta stallda kvalitetsfodringar .
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forts. FV. 6. Chassi:

a) Framaxeln

Mastevara en Original VW framaxel fran typ 1 VW 1200, och skall vara densamma som
ursprungligen var avsedd fran begynnelsen, nar bilen forst konstruerades och byggdes. Med
vilket forstas, att det intetillatet gora sddana férandringar som t.ex. byta ut spindlarna mellan
kulledframaxeln eller omvént, eller byta hela framaxeln till tidigare modeller, eller omvant!

Det &r inte heller tillatet att bygga om de bada framaxelr 6ren s att fjadringsstavar na far
en annan inspanning. Det ar daremot tillatet att anvanda en (1) sankningssats pa det dvre
eller det undreroret!

(sefor ovrigt sid 15. 2003 reglemente.)

Dettainnebér i klartext: en framvagn som ursprungligen ar/var byggd som en ledbultsfunktion,
FAR INTE byggas om eller konverterastill en kulledsfunktion, eller omvéant! (sesid 15.)

Framaxelns fastsattning i ramen ar valfri, och maste vara forsedd med stétdampare — funktion,
typ och fabrikat valfria, men Originalfastsattningen av stétdamparen maste bibehdllas.

For avstamning av fjadringen far en fjaderstav bytas ut mot en kranghdmmare.

Det & ocksatillatet att montera ytterligare en kranghammare — av valfritt utférande, samt att
det ar tillatet att anvanda s.k. Uniballs.

b) Styrning

Som styrvaxel & samtliga av tillverkaren i typ 1 inbyggda utforanden tillétna. Det &r till &tet
att flytta styrvéxeln till en central position och utbyte av de styrarmar och parallellstag som
foljer att flytta denna styrvaxel, mot andra parallellstag och styrarmar av passande l1angd, ar
darfor till atet.

De forandringar som kan vara nddvandiga av denna anledning pa styrarm, parallellstag ar
sdledes ocksa tillatnal

OBS! Kapa och ” andsvetsa” pittmanarmen &ar intetillaten!
Det & daremot tillatet att forlanga pittmanarmen med en plattal

Overfallet for fastsattning av styrvaxeln fér sakras med svetspunkter sa att styrvaxeln inte
vrider sig eller glider pafastroret. Samtliga skruvférband i styrningen maste vara sakrade!

Val av ratt och rattaxel ar fritt. Det maste motsvara sakerhetsbestdmmel serna och ratten maste
varasluten. (Sefor 6vrigt angdenderatt, sid. 5. FV.7. Kar 0ss)

En forkortning av parallellstag far endast utforas genom avsagning och uppgangning av nya
gangor. Men, svetsade delar far anvandas, under forutséttning att " mutterstycket” kan forasin
i roret och att det blir ”en hajliknande” 6ppning som dérefter svetsas!

Detta innebar att " andsvetsning” av mutter till/mot parallellstaget inte ar tillatet!

c) Bakaxel

Bakaxel — respektive bakhjulsupphangningen maste utforas som langsgaende fjaderarm.

For bakhjulens fjadring maste spiralfjader anvandas och for dampning tel eskopstétdampare —
funktion, typ och fabrikat &r valfria. Dubbelutforande &r inte tillatet. Montering av en
kranghdmmare av valfritt utférande och fastséttning eller anvandande av VW — till satsfjader
ar tilldten!
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forts. FV. 6. Chassi:

d) Bromssystemet

Alla komponenter i hjulbromsarna méaste vara, Original VW/Audi delar fran typ 1,
till&tna & barainnerbacksbromsar/trumbromsar! Skivbromsar ar saledesintetillatna!
Fotbromsen skall vara utford som tvakretssystem. Det skall vara sa utfort att man vid
mekaniska eller hydrauliska fel &minstone har full bromsverkan pa bada hjulen pa samma
axel.

Handbroms behovs inte. En eller tva huvudbromscylindrar &r valfritt att anvanda. Om tva
huvudbromscylindrar anvands, ar det till&tet att anvanda sig av en s.k. bromsvag for att
utnyttja dessa huvudbromscylindrar. Fabrikat och utférande av bromsbelégg &r ocksa valfria

e) Hjul
Falgar maste vara Original typ 1, VW 1200, med diameter 15 tum, samt Markt VW / 4J x
15" fram, och VW /4 J x 15" bak. —OBS! 4 eller 44K falgar ar intetillatna! —

For nationellt tavlingsdeltagande &r foljandetillatet: Eftersom svarigheter rader ifragaav
anskaffande av VW — Original falgar, &r det tillatet att anvandasig av Porsche 356
5-bultade falgar av 4 tums bredd, original saval som pir at!

Av ovan namnda sista stycket ar det darfor av vikt att poangterar foljande:
Vid deltagande vid inter nationella tavlingar kan dessa falgar vara
forbjudna att anvanda!

f) Dack

Foljande dack ar de enda tillatna att kora med:

Dunlop Racing déack med CR 48 — 65 monster och compound 204 blandning. Foljande
dimensioner skall anvandas:

e Fram450L15CR 48 eller 500 L15 CR 65
e Bak500L15CR65

FV.7. Kaross:

Bilens kaross kan tillverkas av metall eller syntetiskt material (glasfiberarmerad plast) och
kan varautford i fleradelar. Formgivning &r valfri, men karossen far inte tacka vare sig fram
eller bakhjulen och far inte till ndgon del ha en barande funktion, men skall vara komplett,
dvs. somt.ex. att &ven bakdelen skall vara monterad och skall omsluta motorn!

Fastsattningen i ramen ska sikras s3, att karossen eller dess delar inte kan lossna under
korning.

Motorns delar far inte sticka utanfor karossen. Undantaget harifran &r luftintaget for forgasare,
avgasror, vaxelmekanism samt oljefilter och oljekylare.

OBS! Oljefilter eler oljekylarefar inte placeras sa att vid kollision eller annan
olyckshandelse, olja kommer ut pa banan!
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forts. FV. 7. Kaross:

Foraren maste alltid kunna stigai eller ur bilen utan att behdva ta bort nagra av karossens
delar.

Bakdelen av karossen maste vara sa utford att motor och vaxellada téacks symmetriskt i
forhallande till bilens mittlinje.

OBS: FIA —foéreskrift fr.o.m. januari 1971:

Forarplatstppning maste ha foljande minimétt: Langd 600mm, Bredd: 450mm.
Denna bredd maste finnas 6ver en langd av 300 mm.

Denna langd méts fran bakre punkten paryggstodet och framat.

Forarplatsen maste vara sa konstruerad att féraren kan stiga ur pa hogst 5 sekunder,
och detta ar viktigt! Vi bor ténka pa sékerheten i alla lagen!

For att det i ovanstaende stycke skall kunna genomfor as, att snabbt kunnatas sig ur
bilen, far " quick release” snabbkoppling ersatta original ratt, men detta system skall
vara FIA godkant. ATT OBSERVERA! Ingen "hemmakonstruktion” &r tillaten att

anvandas!

Moderna material sasom Kolfiber far inte anvandas i nagon form annat an i framséten pabilar
under perioden E — 1. Enligt Appendix K. ( Formel Veingar i periodklassen F, G ).

FV. 8. Motor:

Allmant:

AllaVW motorer fran typ 1 upp till och med 1192 cm3 slagvolym &r tillatna.

Detta innebér att endast standar ddiameter @ 77,0 mm cylinder och kolv &r tillétna, under
forutsattning att vevaxel med 64,0 mm slaglangd anvandes!

Detta innebar ocksd att 77,5 mm cylinder och kolv sdledesinte ar tillaten att anvandas
pga. slagvolymen over stiger max. 1200 cm?3! (Vilket &r lika med, 1208 cms3)

Motornumret skall varalagst 11 — 100 — 021 och hdgst 113 — 100 — 025.

Foljande delar far anvandas av andra fabrikat an VW/Audi Original forutsatt att
montering av sadana delar inte medfor otillaten andring av andra komponenter :

e Kkolvringar

e vevstakslager, ram- och kamaxellager av sammatyp och storlek som VW/Audi
Originaldelar.

e packningar och andratétningsdetaljer, sdsom O-ringar, packboxar etc.
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forts. FV. 8. Motor:

a) Cylinderhuvud
Endast cylinderhuvud fran typ 1, VW 1200, med en insugningskanal far anvandas.
Insugnings- och avgaskanalernafar bearbetas och polerasi cylinderhuvudena forutsatt att:

e insugningskanalens diameter inte 6verstiger @ 29,0 + 0,5 mm, métt vid
Insugningskanalens borjan.

e avgaskanalens diameter inte Overstiger @ 33,0 + 0,5 mm, métt vid avgaskanalens
utgang.

Forbranningsrummets volym med monterade ventiler och tandstift maste stamma Gverens
med fabrikens angivelser pa FIA — protokollet och vara minst 43 cm3 f6r 1200 — motorn.
Forbranningsrummets volym maste innehdlla minst 43 cm3 och far inte underskridas.
Forbranningsrummet bestar av tva (2) delvolymer enligt foljande:

e Delvolym 1 — bestér av forbranningsrummets volym med monterade ventiler och
tandstift.

e Delvolym 2 —bestér av den cylindriska delen ovanfor kolven, dvs. avstandet mellan
kolvens 6verdel (nér kolven befinner sig i sitt dverstalage) och cylinderns 6vre kant,
detta métt skall ha ett minimum av 1 mm.

b) Ventilkapa
Endast original ventilkapa far anvandas.

c) Ventiler
Det ar tillatet att anvandarostfria ventiler, under forutsattning att max. tillaten
diameter inte 6ver skrides:

e max. diameter insugsventil @ 31,5+ 0,2 mm
e max. diameter avgasventil @ 30,1+ 0,4 mm

Ventilhattar eller s.k. Lashcaps med reservdelsnummer 113 109 621 &r tillatet att anvanda.

d) Ventilfjadrar

Endast original ventilfjader f&r anvandas. Okning av ventilfjaderkraften & daremot till et
genom att |&gga brickor under fjadrarna. Daremot maste original ventilfjaderbrickor med
ytterdiameter = @ 30,0 + 1,5 mm, bibehdllas.

e) Vipparm
Endast original vipparm far anvandas. Vipparmen far poleras men inte bearbetas.
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forts. FV. 8. Motor:

f) Stotstang
Endast std. stétstang far anvandas. Max. diam. pa mittdelen av stétstangen, @ 9,0 + 0,1 mm.

0) Ventillyftare
Den seriemassiga ventillyftaren far inte | &ttas och/eller mattméssigt forandras.

h) Cylinder
Till&en diameter & endast standard, @ 77,0 mm

1) Kolvar
Endast standard kolvar med diametern @ 77,0 mm, minus spel!

j) Vevstake

Den seriemassiga | -bal kliknande utformningen av vevstaken far inte andras! En viktreducering
genom bearbetning &r inte tillaten annat an vad ovan tidigare har sagts. Daremot &r polering for
att uppna en béttre ytjamnhet tilldten!

k) Slaglangd
Slaglangden pa 64,0 mm far inte 6verskridas. Tolerans + 0,1 mm. Matt: S= 64,1 mm.

1) Vevaxel
Far poleras, men inte mattméssigt férandras. Bearbetning far bara goras inom ramen for
bal ansering.

m) Kamaxel
Endast original kamaxel far anvandas. Bearbetning sdsom slipning eller liknade &r inte
tillaten.

n) Vevhus och oljesystem

Pga. svarigheten att inforskaffa nya 1200-vevhus, far nya eller begagnade 1300-vevhus
anvandas.

Sefor dvrigt separat intyg fran V. A. G. Sverige AB av datum 1996 — 10 — 18.

Det &r tillétet att montera skvalpplatar i vevhuset for att forhindra oljan att slungas & sidan av
centrifugalkraften. Likasa ar det tillatet att sanka oljetraget s&, att oljevolymen 6kar maximalt
250 cms, forutsatt att markfrigangen blir minst enligt bestammel sernal

Oljekanaler far tatas och Gppnas igen pa andra stallen utan anvandning av andra frammande
delar an tétpluggar och anslutningsstycken!

Allatankbara oljefilter ar tillatna, under forutsittning att den totala volymen inklusive
andutningar inte 6verstiger en (1) liter. Varje andutning f&r ha en max. langd pa 600 mm
OBS! Enkel langd!
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forts. FV. 8. Motor:

0) Oljepump

Varjetyp av oljepump som ar serieméssigt inbyggd pa VW typ1 1200 far anvandas, dock
max bredd = 20,9 + 0,1 mm, forutsatt att det & VW/Audi Originaldelar!
Oljepumpslocket f&r andras s, att tilloppsledningarna kan andlutas. Aven fardigainkopta
oljepumpslock av olika material far anvandas!

Oljepumpens sugledning far forandras genom forlangning s att den nér ned i den sankta
delen av oljetraget, och/eller erséttas. (se ovan punkt, n.)

p) Oljekylare

Marke och typ av oljekylare &r fritt under forutsattning att den kan monteras direkt pa
originalkylarensinfastning i vevhuset.

Oljekylaren maste inrymmasi flakthuset och kylas av kylluften fran flakten, dock &r det
tilltet att en extern oljekylare far monteras, under forutsattning:

e att stycke, FV. 7, Kaross, beaktas med avseende pa oljekylare
e att langden paoljeslangar beaktas, (se ovan punkt, n.)

q) Svanghjul
Det seriemassiga typlsvanghjulet far genom bearbetning lattastill ett minimum av 5443 gram.

r) Koppling

Baratryckplatta med en ytterdiameter pa max. @183 mm + 0,2 mm far anvandas.
Tryckfjadrarna &r valfria, men antalet far inte andras. Enbart den serieméssiga
standardlamellen, med en yttre diameter pa @ 180 mm + 0,2 mm, far anvandas.

s) Forgasare

Allaforgasare som fabriken monterar i typ 1, VW 1200 motorer &r tillétna att anvandas,
under forutsattning att maximal nominell diameter & pa @ 28 mm, enligt de tidigare
motornummer som har redovisats pasidan 5. FV. 8. Motor.

Foljande forgasare finnes:

o 28PCI 1200 30 hkr
e 28PICT 1200 34 hkr
e 28PICT-1 1200 34 hkr
e 28PICT-2 1200 34 hkr

Munstycken, halsring och/eller flottor far andras, likaledes far flottorens upphéangning andras.
Hela chokeanordningen far borttagas.
Luftfiltret far borttagas, eventuell lufttratt far monteras, utseende och form &r fritt.
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forts. FV. 8. Motor:
Varjeform av forcerad luftmatning ar férbjuden!
OBS! Forgasaren skall vara forsedd med tva utvandiga returfjadrar, en pavarje sidal

Flanspl aceringen maste motsvara det serieméassiga utforandet, vilket betyder att en linje
dragen mellan centrum pa hdlen for fastséttning av forgasaren maste liggai korriktningen.

t) Insugningsr Or et
Endast for typ 1 insugningsror &r tillatna, forutsatt att foljande métt inte Gverskrides:

e max. ytterdiam. painsugrorets lodrétta del, 50 mm under forgasarflansen @ 29,5 +
0,5mm.
e max. ytterdiam. pa det horisontella partiet = @ 25,5 + 0,5 mm.

Vid bearbetning av cylinderhuvud samt injustering av cylinder — vevhus kan anpassning av
insugningsroret vara motiverat, darfor far det horisontella roret sagas av pa onskat stélle och
forkortas. Placering av helainsugningsroret med forgasare, ar tillaten saval framfér som bakom
flakthuset. I nsugningsrorets forvarmningsledning far demonteras.

u) Elsystemet, fordelare

Allafordelare som monteras patyp 1, VW 1200, av fabriken far anvandas, éaven
eftermarknadsforsalda Bosch 009. Det &r ocksatillatet att anvandarotor eller fordelararm med
varvtal shegransning, pa rotor med avstorning far en trad |6das fast for att minska risken for fel.

Startmotor
Skall finnas, alla startmotorer som monteras patyp 1 motorer far anvandas.

Generator
Skall ocksa finnas, men med den skillnaden att den inte behdver varai funktion annat &n som
drivning for flakthjulet, dock maste rotorn samt lindningarna bibehdllas.

Batteri

Fabrikat och typ av batteri ar valfritt. Om batteriet placerasi forarutrymmet maste det skyddas
sa att batterisyra under inga forhalanden kan tranga ut. Batteriet far inte placeras bakom
bakhjulets centrum.

Batteriets + och — poler och polskor skall varatéckta och skyddade mot risken for
kortslutning!

v) Kylning
Remskivor av serieméassig standard for typ 1, VW 1200, skall anvéandas.

Métt pa respektlve remskiva, minimum — ytterdiameter for remskivan vevaxel: @ 170 mm.
8 ” maximal — ytterdiameter for remskivan generatorn: @ 109 mm.

For att forhindra risken for slangbrott vid oljepumpen, far andra remskivor anvandas under
forutsdttning att minimum diameter &r liktydig med Porsche 356, dvs. @ 146 mm.
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forts. FV. 8. Motor:

Kylflakt, det &r tillatet att anvanda vilket som helst av den standard flakthjul som finns for
typ 1, VW 1200. Det finns 4 st olika flakthjul med olika antal blad: 16, 24, 28, 32.

X) Avgassystem

Alla cylindrarnas avgasrér maste dras bakat, men utférandet &r fritt. Rorets eller rérens andar
maste ligga vagrétt minst 100 mm.

Rorens underkant maste ligga mellan 300 och 600 mm 6ver kérbanan. Andarna paroren
maste sticka ut minst 50 mm och far inte med hansyn till totallangden sticka ut mer &n hogst
250 mm bakom karossen. Men pga. att ljuddampare numera &r obligatorisk, sa bor en
viss hansyn tagas vid méatning/kontroll av detta matt!

FV.9.Vaxellada:

Bade den helsynkroniserade och den delsynkroniserade vaxelladan for typ 1, VW 1200, far
anvandas. Motor och vaxellada far vandas. Allafyravaxlarna saval som backvaxeln maste
finnas och skall kunna anvandas. Urmontering av synkroniseringsanordning &r inte ens delvis
tilltet. Vaxelreglage kan vara av valfritt utforande.

OBS! Ingen form av differentialsparr/bromsfar utnyttjas, vare sig lamelldiffer ential-
sparr eller lamelldifferentialbroms ar tillaten att anvandas!

(Sefor ovrigt sid.13, de tilldtna utvaxlingarna samt angaende kontroll av vaxellador.)

FV.10. Brangesystem:

Placering av bransetank maste sa ske att den &r skild fran motorn med en brandskyddsvagg.
Brénsletankens volym &r valfri.

BranslepéfylIningsroret maste kunna hdlla helt tétt och ska vara forsett med urluftning som
maste mynna utanfor karossen minst 250 mm bakom forarsétet. PafylIningsroret och locket
far inte sticka utanfor karossen.

Brénslesystemet skall uppfylla de krav ur sdkerhetssynpunkt som angesi reglementet,
dessutom skall bréng etankarna, antingen 6verensstammamed ART 253.14 i App J (FIA
godkand saker hetstank) eller vara fyllda med ett sékerhetsskum i enlighet med amerikansk
militér specifikation M 1L -B-83054 (Baffle-material).

Elektrisk branslepump ar intetillaten.

FV. 11. S8kerhetsutrustning:
a) Brandskyddsvagg

Bilen maste vara forsedd med en mot karossen téttsl utande brandskyddsvagg mellan motor
och forarsite (minsta h6jd 635 mm, métt fran underkant av det narmaste ramror!)
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forts. FV. 11. Saker hetsutrustning:
b) Skyddsbage/séker hetsbélte

Bilen maste vara forsedd med en skyddsbage i 6verensstammelse med Art. 277, App J 1993.
(setillagg 81 dessaregler). Sefor ovrigt App K Art.10
Bagen maste vara forsedd med en tvarda sa att forarens huvud &r skyddat bakifran.

Anm. Vid nationella tévlingar géller motsvarande bestammel ser dock med rétt att anvanda ror
med yttre minidiameter av 38 mm och med en godstjocklek av minst 2,5 mm. Rormaterial et
maste dock ha minsta stréckgrans av 350 N/mm2.

Uniballs som forbinder stéttornatill stortbagen far endast anvandas om det foljer enligt ovan
angivnaArt. 277, App J 1993.

OBS! Anvandning av séker hetsbélte av 6-punktstyp ar foreskrivet! Sefér ovrigt App K
Art. 10.13, samt att for bilar fran period F och G, skall baltena 6verensstamma med Art.
253.6 Appendix J, innevarande ar.

¢) Strémbrytare
Det maste finnas en brytare for huvudstromkretsen som skall markeras med rod Blixt pa bla
botten omgiven av en vit triangel med en bas pa 12 cm:

e strombrytaren maste varal&tatkomlig saval utifran sominifran
e OBS! Nar huvudstrdmbrytaren sldsifran skall motorn stanna

d) Oljeuppsamlare

Det maste finnas en genomskinlig oljeuppsamlare eller vara sa utford att medels genomskinlig
panel eller ror, sa att oljenivan kan kontrolleras. Oljeuppsamlaren maste varapa minst 2 liters
volym, till vilken alla urluftningsslangar fran motor och véxellada méaste ledas,

seArt. 253. h, App. J.

Oljeuppsamlare maste monteras framfor vaxelladans bakersta kant.

e) Backspege
En backspegel per sida med en minsta spegelyta av 50 cm?2 maste vara vibrationsfritt
monterad. Se for ovrigt App K Art. 10.

f) Brandslackare

Allabilar skall ha ett halvautomatiskt (forarstyrt) system som utldser i motorutrymmet i
Overensstammel se med kraven for dppnabilar i Art 259.14.1 App J pamin. 2,5Kg.
Systemets munstycken skall vara riktade dels mot férarutrymmet, och dels mot
bransletanken och/eller dess anslutningar samt motor utrymmet.

Om det & nodvandigt att montera tva mindre sléckare skall dessa ha en sammanlagd kapacitet
pamin. 3,0Kg.

Utl sningsmekanismen skall markeras med en réd bokstav ("E”) i en vit cirkel pa 10 cm,
inringad av en rod bard.
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forts. FV. 11. Saker hetsutrustning:

g) Bransle- och elledningar

Bransle- och elledningar fér inte drasintill varandra genom forarutrymmet. De maste vara
fullstandigt skyddade av ett vétske- och brandsakert material (stalmantel). Det maste vara helt
omajligt for brénsle att kommain i forarutrymmet. Det géller &ven andra brannbara vétskor.
Slangand utningar maste vara sékrade i enlighet med Art. 253 b, App. J.

h) Roda bakljus

Varje bil skall vara utrustad med en fungerande rod varningslampa om minst 21 watt som
fungerar vid tavlingsstart, vand bakét och skall vara synlig bakifran. Denna skall vara
monterad baktill vid vaxelladan, max. 10 cm fran bilens mittlinje, ha en minsta yta av

20 cm2 och en maximal ytaav 40 cm?2 och kunnatandas av foraren.

FV.12. Brande:

Under tréning och tévling far endast brénsle av den kvaliteten som &r i enlighet med vad som
ségesi App K, dvs. bréndlet skall vara bensin enligt nuvarande/gallande App J Art.252.9.1
Allmanna bestammel ser.

Blyersattningsmedel fran allménna handeln far tillséttas.

Endast luft far blandas med brénslet som oxidant.

FV. 13. Ovrigt:

Kontroll av motorer och vaxellador, kommer att utforasunder ar 2003 och vidare
sasonger nér s anses befogat.

Aven foljande kommer att kontrolleras: bransledningar — stortbage — brandslackare.

a) Kontroll av motor, kommer bla. att ske tex. enligt féljande:

e avforgasare
e kontroll av slagvolym

Om det anses nodvandigt, pa grundval av den forsta kontrollen enligt ovan, monteras motorn
ur bilen och demonteras.

b) Kontroll av vaxellada, beskrives enligt separat appendix.

¢) Kostnadsaspekter, se SBF tavlingsregler
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forts. FV. 13. Ovrigt:
d) Ovrigt, intetillatet:

e andraventiljusteringar anh VW/Audi Original, som t.ex. fran Ford, M azda eller
Porsche 911 eller liknande.

e att anvandasig av 2:a 6verdimension cylinder och kolv pa @ 77,5 mm pga. att da
Over stiger cylindervolymen pa 1200 cm?3= 1208 cm?3

e att lagga till material medels svetsning och/eller limning, sesid. 2 punkt FV. 4.

FV. 14. Kontroll av vaxellador

For kontroll av ratt utvaxling i vaxellddor rekommenderas foljande forfarande:

En av forutsdttningarna for denna kontroll &r att man betraktar remskivan pa motorn som en
urtavla for den slutliga positionen, efter att bakhjulet har vridits ett varv. (Storleken pa
bakhjulet har en viss betydelse, men marginell, gransen pa minimum diameter, &
bromstrumman).

e vidare, skall bakkapan —forarstolen — (i forekommande fall d&ven nedre delen av
brandskottet) samt att allafyra tandstiften skruvas ur.

e ett av bakhjulen, skall lyftas upp med t.ex. en domkraft, for att kontrollen skall kunna
genomfaras.

Kontroll: Laggi 1. ansvaxel, markera och vrid det hjul som &r upplyft ett (1) varv, markera
och observera hur remskivan pa motorn forflyttar sig atta (8) varv + ett "kvarts’ varv
motsvarande en kvart pa en urtavla

Dérefter gores liknande forfarande for resterande vaxlarna.

Foljande exempel grundar sig pa utvaxlingsforhallanden och slutvaxel enligt reglementet,
samt antal varv som remskivan pa motorn forflyttar sig, se nasta sida: 14.

Att observera de varden som anges ar, OBS. approximativa beroende pa bla. vilken
remskiva som anvandes.

Vid nationella tavlingar ar den delsynkroniserade véaxelladan med sina std. — utvaxlingar
tillaten, sesid. 14.

Urmontering av synkroniseringsanordning ar inte ens delvistillatet.
Vaxereglage kan vara av valfritt utférande.

OBS! Ingen form av differentialsparr/bromsfar utnyttjas, vare sig lamelldiffer ential-
sparr eller lamelldifferentialbroms ar tillaten att anvandas!
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forts. FV. 13. Kontroll av vaxellador

Foljande utvaxlingar ar tilldtna for den helsynkroniser ade vaxelladan:

Vaxel  Utvéaxling/Kuggantal Antal varv paremskivan Teoretiskt varde
(Utvxl. x slutvxl / 2)
1: an 10:38=3,78: 1 8,15 8,31
2: an 17:35=2,06:1 4,40 4,51
3:an 22:29=132:1 2,50 2,89
3:an 23:29=126:1 2,45 2,76
3:an 23:28=122:1 2,40 2,67
4: an 27:24=0,89:1 1,50 1,95
4: an 28:23=0,82:1 1,45 1,79

Foljande utvaxlingar ar tillatna for den delsynkroniserade véxelladan:

V axel Utvaxling/Kuggantal Antal varv pa remskivan Teoretiskt varde
(Utvxl. x lutvxl / 2)
1: an 10: 36=3,60: 1 8,15 7,88
2:an 17:33=194:1 4,30 4,24
2: an 17:32=1,88:1 4,05 4,11
3:an 23:29=123:1 2,35 2,69
3:an 22:27=122:1 2,30 2,67
4: an 28:23=0,82:1 1,45 1,79
4: an 29:23=0,79:1 1,35 1,73
e Pinjong/Kronhjul 8,35:1=4,375(std)

Allafyravaxlarna saval som backvaxeln skall finnas och kunna anvandas. Som slutvaxel far
endast VW Original differential anvandas.
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2003: ars Reglemente

Detta fortydligande ar baserat pa de reglementen som skrevsdirekt av fran det
amerikanska sedermera VW Sverige, och med de forandringar som kom under tiden
fram till den 31 december, 1966.

Dessa ligger formodligen ocksa till grund for tavlingsdeltagande uti Europa. Men det
finnsinte ndgon direkt sakerhet for att sa ar fallet. Men haller man till detta si borde
risken vara liten.

Klassindelningen for tavlande med Formula Vei Sverige &r fr.o.m. 2003 fdoljande:

Klass A @& med 1200 motorer, med gamla ledbults framvagnen.
Klass B ar med 1300 motorer, men med gamla ledbults framvagnen.
Klass C & med 1300 motorer, men med nya kulledframvagnen.
Klass D & med 1300 motorer, men med dubbla forgasare.

Klass E a med 1600 luftkylda motorer.

KlassF & med 1600 Vattenkylda Golf motorer.

Racing Historiska Klubben och Svenska Bilsportférbundet fritar sig allt ansvar och kan
inte belastas for eventuella fel i detta reglemente som foranleder till att deltagande
forare skulle mot férmodan bli diskvalificerad!

Det &r alltid foraren/anmalaren som &r ansvarig och maste darfor ta del av radande
reglementen, t.ex. App K, internationella tekniska bestammelser saval de gallande
instruktioner och bestammelser fran arrangorer, bade nationell som inter nationell!

Tidigare utgavor av dettareglemente galler inte merai och med denna utgava finnes
tillhands, fran och med 2003.

Andemeningen med ett reglemente & bl.a. att bilar som undergar en kontroll, i vilket
land i Europa som helst dar foéraren deltager, skall denna kontroll och utférandet av
desamma vara lika, och baserad pa ett liktydigt reglemente!

P& forekommen anledning &r det intetillatet att kopiera detta reglemente, g heller
distribueravidaretill t.ex. andralander. Om nagon behdver ett reglemente eller om
nagot annat land skullevilja ha ett exemplar av detta, sa far veder boérande vanligen
kontakta utgivaren for reglementet.

All rightsreserved. No part of this publication may bereproduced, stored in aretrieval
system or transmitted, in any form or by any means, electronic, mechanical,
photocopying, recording or otherwise, distribution to other countries, without prior
permission in writing from the publisher.
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