2003-04-11

Tekniska bestammelser for Formel Ve
(Formel Ve —Bilar 1300, dubbelforgasare)

FV. 1. Inledning:

Detta appendix skall helt ses som en avskrivning och fortydligande av 1973 — 82 &rs
reglemente” Formel Ve-bilar 1300 tillhdrande special formelbilar gr. 8, ensitsiga
tavlingsbilar (M onoposto) med max. 4 hjul, vars allméanna bestammelser aterfannsi mom
301 och 302". De foljande moment och stycken, foljer visserligen det periodiserande
reglementet, men gor inget ansprak pa att vara ett helt nytt reglemente.

Detta appendix kan anvandas bade for nationellt sdval som internationel It deltagande om inget
annat sagesi foljande stycken.

Glom inte heller att Appendix K alltid skall beaktas! ( Dessabilar tévlar i klassH och | ).

FV. 2. Giltighet:

Fran 1 januari, 1973 t.o.m. 31 december, 1976 samt f6ljande drens andringar: ljanuari 1977
t.o.m. 31 december, 1979, vidare 1 januari, 1980 t.0o.m. 31/12 1982.
Detta fortydligande av ovan ndmnda reglemente géller fr.om. 2003 — 01 — 01 och tillsvidare.

FV. 3. Allméant:

Bestammel serna utgor en formel for ensitsiga tavlingshilar (Monoposto) baserade pa
seriemassiga VW/Audi Originaldelar frantyp 1 (VW 1300).

Som Original VW/Audi delar réknas bara sédana som & medtagnai tillverkarens

reservdel skatalog och/eller som & markta sa att det framgar att det & Original VW/Audi delar
och som genomggatt och uppfyller samtliga serieméssiga tillverkningsprocesser. Andra delar
och tillbehor tilldts bara under forutséttning att detta &r speciellt pdpekat i de efterfoljande
bestdmmel serna.

Alla anpassningsarbeten som &r nddvandiga for att kombinera hdr nedan angivna VW/Audi
detaljerna &r tilldten. Andra an har angivna éndringar &r inte tillatna.

En del reservdelsnummer har upphért och ersatts med nya, dessutom har &ven tillhérande
reservdelar upphort och ersatts. | de forekommande fallen skall den del som ersétter fa
anvandas istdllet, forutsatt att de & markta med VW/Audi, samt att styckets forsta del beaktas!

Andemeningen med historiskt tavlande ar bl.a. att bevara det historiska, men detta
innebar ocksa att det skall kunna bevisas att de olika komponenter na ur sprungligen har
funnits pa bilen! Undantaget ar vad som sages ovan med Original VW/Audi och i de
foljande stycken av tillatna andringar, samt de séker hetsméassiga som maste beaktas!
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FV. 4. Tilldtna modifieringar:

De seriemassiga VW/Audi Originaldelar na far bearbetas. Dock maste det alltid vara mgjligt
att identifieradem som VW/Audi seriedetaljer. Det &r inte tillatet att |agga pa material i nagon
form eller av nagot slag. Anpassningsarbeten &r tilldtna. (se sid. 11. FV. 15.c.)

Vevaxeln far hardas.

FV.5. Tekniska data;

Minsta vikt; utan bransle, utan forare samt utan ballast: 375 Kg.
Spérvidd bak, max: 1390 mm

FV. 6. Chassi:

Konstruktionen av chassiet & valfri (M onocoque eller ramkonstruktion). Uppbyggnaden
maste vara sdan att den med betryggande sakerhet motstar alla vid anvandandet uppstéende
belastningar.

a) Framaxel

Framaxeln maste varaen original VW/Audi framaxel typ 1. Framaxelns fastséttning i ramen
ar vafri. Framaxeln maste vara forsedd med tel eskopstétdampare — funktion, typ och fabrikat
valfria. Fastséttning &r valfri. Stétdampareinfastningen far andras eller tas bort.

Det &r inte tillatet att ta bort plétprofilen mellan framaxelroren.

Ett framaxelror far skaras upp for montering av en havarm for stétdamparfunktionen och for
fastsdttande av bararm.

Framaxeln far inte andras vad det géller originalmattet.

For avstamning av fjadringen far en fjaderstav bytas ut mot en krangningshdmmare. Den andra
fjaderstaven far andras.

Montering av ytterligare en krangningshammare — av valfritt utférande — till &tet.

Det & tillatet att anvanda s.k. Uniballs.

b) Styrning
Typ av styrning ar valfri.

c) Bakaxel

Bakaxel — respektive bakhjulsupphangning maste utforas som |angsgaende fjaderarm. For
bakhjulens fjadring méaste spiralfjadrar anvandas och for dampning teleskopstétdampare —
funktion, typ och fabrikat valfria. Dubbelutférande &r inte tillatet. Montering av
krangningshammare av valfritt utférande och fastséttning eller VW/Audi tillsatsfjadrar &r
tillatet.

Anvandning av den dubbelledade bakaxeln ar intetillaten.
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forts. FV. 6. Chassi:

d) Bromssystem

Alla komponenter i bromsarna maste vara origina VW/Audi Original seriedetaljer fran typ 1.
VW/Audi skivbromsar for framhjulen &r tillatna. Fotbromsen maste vara utford som
tvakretssystem. Det skall vara sa utfort att man vid mekaniska eller hydrauliska fel atminstone
har full bromsverkan pa bada hjulen pa samma axel.

Huvudbromscylinder (rar) &r valfri (-a) liksom fabrikat och typ av bromsbelagg. En
bromskraftfordelare far monteras. For kylning av bromsarna far styrplatar monteras.

En bromsvag &r tillaten att monteras.

€) Hjul och déack
Hjulens fabrikat &r valfritt.

e diameter @ 15"
o falgbredd max. 5%

Magnesiumfalgar &r g tillatna.

Angéende dack, OBS! Sefor ovrigt Appendix K, Art. 15.1—-15.2—-15.2.1.

FV. 7. Kaross:

Karossen skall vara sa utformad att den, symmetriskt till bilens |angdaxel, tdcker motorn.
Materialet fritt. Den kan besta av fleradelar, vars formgivning likasa ar fri. Karossen far dock
inte ga utanfor vaxelladans bakersta del. Max. bredd mellan fram- och bakhjul 1400 mm.
Karossen framfor framhjulen far inte racka mer an 1000 mm framfor framhjulens centrum och
inte Overstiga en max. bredd av 1350 mm. Ingen del av karossen framfor framhjulen som
Overskrider den totala bredden av 950 mm, f&r na hogre an till kanten av framfalgarna.

Ingen del av karossen, utom skyddsbagen, far vara hogre &n 1000 mm 6ver marken métt med
foraren, men utan bréndei bilen.

For ar platsens 6ppning maste ha foljande minimidimensioner :

e langd: 600 mm
e bredd: 450 mm

Denna minimibredd maste finnas 6ver en langd av 300 mm. Langden skall métas fran den
langst bak bel dgna punkten pa sétets ryggstod.
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forts. FV. 7. Kaross:

Foraren maste kunnata plats eller lamna bilen utan att nagon kaross- eller annan bildel
Behdver tasbort.

Forarplatsen maste vara sa konstruerad att foraren kan stiga ur pa hogst 5 sekunder, och
detta ar viktigt! Vi bor tanka pa sakerheten i alla lagen!

For att det i ovanstéende stycke skall kunna genomfor as, att snabbt kunnatas sig ur
bilen, far " quick release” snabbkoppling ersatta original ratt, men detta system skall vara
FIA godkant. ATT OBSERVERA! Ingen " hemmakonstruktion” &r tillaten att anvandas!

Moderna material sdsom Kolfiber far inte anvandasi nagon form annat an i framséten pa bilar
under perioden E — 1. Enligt Appendix K. ( Formel Veingar i periodklassen H och | ).

FV. 8. Vinge:

a) Vinge fram (aer odynamisk utformning) ar tillaten under foljande for utsattningar:
Den maste vara fast monterad vid bilens helt avfjédrade konstruktion symmetriskt till bilens
langdaxel.

e den féar inte hindra forarens sikt
e matten maste stamma 6verens med punkt FV. 7. Kaross, sid 3.

b) Vinge bak (aerodynamisk utformning) ar tillaten under foljande for utsattningar:
Den méste vara fast monterad vid bilens helt avfjadrade konstruktion symmetriskt till bilens
langdaxel.

o max. hdjd dver marken métt med foraren men utan brandei bilen: 900 mm
e max. bredd: 1100 mm
e max. horisontellt avstand fran vingens bakkant till bakaxelns centrum: 800 mm
FV.9. Markfrigang:
Fri under foljande forutséttningar:
e Ingen del av bilen far beréra marken om ett dack & utan luft. Sk. "kjolar”, som tacker

luckan mellan kaross och végbana eller liknade anordningar med samma effekt &r inte
tillatna.
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FV. 10. Motor:

Allmant:

Alla VW/Audi motorer fran typ 1 upp till och med 1300 cm3 slagvolym ar tillatna.
Dettainnebér att endast standar ddiameter 77,0 mm och forsta éverdimension 77,5 mm
cylinder och kolv &r tillétna, under férutséttning att vevaxel med 69,0 mm slaglangd
anvandes!

Detta innebar att den andra éverdimensionen @ 78,0 mm INTE AR TILLATEN!

Detta innebar ocksd att 1500- eller 1600: a KOLVAR och CYLINDRAR INTE heller AR
TILLATNA!

Foljande delar far anvandas av andra fabrikat an VW/Audi Original forutsatt att
montering av sadana delar inte medfor otillaten andring av andra komponenter, och att
dei matt dverensstammer med VW/Audi Originaldelar:

e kolvringar

e vevstakslager —ram och kamaxellager av sammatyp och storlek som VW/Audi -
Originaldelar

e packningar och andratétningsdetaljer, sdsom O-ringar, packboxar etc.

e val av ventilkdpor &r fritt.

a) Cylinderhuvud

Endast VW cylinderhuvud med en insugskanal far anvandas. Cylinderhuvudena fér fritt
bearbetas genom borttagande av material. K ompr essionsforhallandet ar fritt.

Insugs och avgasventilen maste vara original VW/Audi typ 1 1300:

e max. diameter insugningsventil @ 33,1 mm
e max. diameter avgasventil @ 30,1 mm

Nationellt ar det tillatet att anvanda rostfria ventiler, under forutsittning att max. tillaten
diameter inte dver skrides:

e max, diameter insugningsventil @ 33, Imm
e max. diameter avgasventil @ 30,1 mm

Ventilhattar eller s.k. Lashcaps med reservdel snummer 113 109 621 &r tillatet att anvanda.

b) Ventilkapa
Ventilkapor &r friavad det géller utférandet och material.

¢) Ventilfjadrar
Ventilfjadrar och ventilfjaderbrickor &r till konstruktion och antal fritt.
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forts. FV. 10. Motor:

d) Vipparm

Endast original vipparm far anvandas och far bearbetas, men skall kunnaidentifieras som en
Originaldel. Denna vipparm har utvaxling 1:1,15 och har som igenkanningstecken 2 st. rillor pa
enasidan. OBS! Endast original justerskruvar far anvandas!

(sefor ovrigt sid. 11. FV. 15, Ovrigt, g tillatet!)

) Stotstang
Stotstanger ar helt valfriavad som géller fabrikat och bearbetning.

f) Ventillyftare
Ventillyftare & helt valfriavad géller fabrikat och bearbetning. (L yftare for sedda med rullar
ar intetillatna)

g) Cylinder
Tillaten diameter & endast standard @ 77,0 och @ 77,5 mm

h) Kolvar
Endast standard kolvar far anvéandas. Kolvringar ar valfria. De maste dock i méatt
Overensstdmma med Original VW/Audi delar.

1) Vevstake
Vevstaken maste vara original. Men bearbetning &r tillaten. Det maste dock alltid vara méjligt
att identifiera dem som Originaldelar.

j) Slaglangd
Slaglangden pa 69,0 mm far inte Gverskridas. Tolerans + 0,1 mm. Matt: S= 69,1 mm.

k) Vevaxel
Endast Original vevaxel f&r anvandas, dock &r bearbetning ar tillaten. Vevaxeln far hardas.

) Kamaxel
Kamaxeln & helt valfri vad det géller fabrikat och bearbetning. Kamhjulet far andras och
bearbetas.

m) Vevhus och oljesystem

Vevhuset &r fritt att anvanda, nytt eller gammalt, se for Gvrigt separat intyg fran V.A.G. Sverige
AB av datum 1996 — 10 — 18.

Andringar i vevhus och oljesystem &r till&tna. Torrsump far anvandas. Oljevolymen far utokas.
Allatankbara oljefilter ar tillatna.

Oljetank bor monteras framfor bakaxelns centrum och fér inte ga utanfor bakdackets innerkant.

n) Oljepump
Oljepumpen &r helt fri vad det galler fabrikat och typ.
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forts. FV. 10. Motor:

0) Oljekylare

Oljekylare helt fri vad det galler fabrikat och typ. Men i safall maste separata oljel edningar
anvandas. Ramror far inte anvandas som oljeledning. Oljekylare monteras framfor vaxelladans
bakre kant.

p) Svanghjul
Svéanghjulets vikt far reduceras genom borttagande av material. For fastsattning av svanghjulet
far fler eller storre styrstift anvandas.

q) Koppling

Kopplingen maste vara Original VW/Audi typ 1 med max. diameter @ 183 mm.

Typ av kopplingsmandvrering — mekanisk eller hydraulisk — kopplingsbel aggen sava som
kopplingsfjadrarna &r valfria. Antalet fjadrar ar fritt.

r) Forgasar e och insugsr or

Max. far tva enkelforgasare eller en dubbelforgasare med en max. nominell diameter pa
@ 34,0 mm far anvandas. Insugningsroret (en) ar valfria

Bransleinsprutning ar inte tillaten, inte heller Turbo och/eller kompressordrift.

s) Elsystemet, tandsystemet
Tandsystem ar valfritt vad det géller typ, konstruktion och fabrikat. Dubbeltandning &r inte
till &tet.

Startmotor
Skall finnas, men ar valfri till typ och fabrikat. Den méaste kunna mandvreras fran forarsatet.

Generator
Generator f& monteras bort.

Batteri

Fabrikat och typ av batteri ar valfritt. Om batteriet placerasi forarutrymmet maste det skyddas
sa att batterisyra under inga forhalanden kan tranga ut. Batteriet far inte placeras bakom
bakhjulets centrum.

Batteriets + och — poler och polskor skall vara tackta och skyddade!

t) Kylning

Det &r tillatet att anvanda vilken som helst av de standarder flaktar som finns for typ 1.
Flakten far andras eller tas bort. Flakthuset och kylluftledningarna far modifieras eller tas bort.
Om flakten anvands maste den drivas direkt av motorn.

© 2003 RHK Sweden/CJ. Page 1-12. No part of this publication may be reproduced or transmitted, in any form or by any means,
photocopying, recording, or otherwise, for example distribution to other countries. (1300 df)



2003-04-11
forts. FV. 10. Motor:

u) Avgassystem,

Avgasroren fran alla cylindrarna skall vara dragna mot bilens bakdel. Avgasrorets ande eller
andar maste vara horisontel It draget (na) de sista 100 mm. Andrérens langsta del méste ligga
mellan 200 och 600 mm Gver vagbanan. Rorens andar far inte sticka mer an 250 mm utanfor
bilens bakdel.

Men pga. att ljuddampare numera ar obligatorisk, sd bor en viss hansyn tagasvid
matning/kontroll av detta matt.

FV. 11. Vaxellada och bakaxelvaxel:
Bara VW helsynkroniserade vaxellador for typ 1 far anvandas. Allafyravaxlarna saval som
backdrevet skall varai funktion och kunna anvandas pa normalt sétt. Det &r inte tillatet att ta

bort synkroniseringarna— inte ens delvis. Vaxelreglagen far vara av annat utforande.

OBS! Ingen form av differentialsparr/bromsfar utnyttjas, varesig lamelldifferential-
sparr eller lamelldifferentialbroms ar tillaten att anvandas!

Utover standard VW utvéaxlingar for typ 1 och 3 &r féljande Formel V — utvaxlingar tillatna:

1. ansvaxe 36:16=1:2,25

2:ans ” 30:20=1:1,60
3:ans ” 27:24=1:1125
4:ans ” 24:27=0,89:1

Endast VW original bakaxelvaxel med foljande utvaxlingar ar tillatna:
e Pinjong/kronhjul 8:35 och 8:33

Anmaérkning: Vid tavlingar i Sverige, Norge, Finland och Danmark ar endast
bakaxelutvaxling 8:35 tillaten.

FV. 12. Brandesystem

Bransletanken skall placeras pa ett sddant satt att den &r skild frén motorn med en brandvégg
(mom 125i FIA:sinternationella reglemente). Brans etankens volym fér inte dverstiga40 L.
Tankens pafyllningror och lock far inte sticka utanfor karossen. Bransl etankens urluftning
maste ga& pa karossens utsida och skall slutaminst 250 mm bakom forarsatet.

Anvandning av sakerhetstank i 6verensstammelse med FIA — reglementet & valfritt, men
rekommender as!
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forts. FV. 12. Bransesystem

Branslesystemet skall uppfyllade krav ur sékerhetssynpunkt som angesi reglementet,
dessutom skall bréns etankarna, antingen 6verensstammamed ART 253.14 i App J (FIA
godkand saker hetstank) eller varafyllda med ett sékerhetsskum i enlighet med amerikansk
militér specifikation M1L-B-83054 (Baffle-material).

Tillatet & ocksa brans etankar med mindre volyminhalt.

Det &r tillatet med en elektrisk brand epump, men den far inte monterasi forarutrymmet.
Typ och fabrikat &r valfritt.

FV. 13. Skerhetsutrustning:

a) Brandskyddsvagg
Bilen maste vara forsedd med en mot karossen téttsl utande brandskyddsvagg mellan motor och
forarsite (minsta h6jd 635 mm, métt fran underkant av det nérmaste ramror!)

b) Skyddsbage/saker hetshalte

Bilen maste vara forsedd med en skyddsbage i Gverensstammelse med Art. 277, App J 1993.
(setillagg 81 dessaregler). Sefor ovrigt App K Art.10

Bagen maste vara forsedd med en tvarda sa att forarens huvud &r skyddat bakifran.

Anm. Vid nationellatévlingar géller motsvarande bestammel ser dock med rétt att anvanda ror
med yttre minidiameter av 38 mm och med en godstjocklek av minst 2,5 mm. Rormaterial et
maste dock ha minsta strackgrans av 350 N/mmz,

Uniballs som forbinder stéttornatill stortbagen far endast anvandas om det foljer enligt ovan
angivnaArt. 277, App J 1993.

OBS! Anvandning av séker hetsbélte av 6-punktstyp &r foreskrivet! Sefér ovrigt App K
Art. 10.13, samt att for bilar fran period G skall baltena 6verensstamma med Art. 253.6
Appendix J, innevarande ar.

c) Strombrytare
Det maste finnas en brytare for huvudstromkretsen och den skall markeras med en rod
blixt pa bl& botten omgiven av en vit triangel med en bas p& 12 cm.

e strOmbrytaren maste varal&ttatkomlig saval utifrén som inifran.
e OBS! Nér huvudstrémbrytaren slasifran skall motorn stanna

d) Oljeuppsamlare

Det maste finnas en genomskinlig oljeuppsamlare eller vara sa utford att medels genomskinlig
panel eller ror, varvid oljenivan kan kontrolleras. Oljeuppsamlaren maste vara paminst tva (2)
liters volym, till vilken alla urluftningsslangar fran motor och vaxellada maste ledas, se Art.
253. h, App. J. Oljeuppsamlare maste monteras framfor vaxelladans bakersta kant.
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forts. FV. 13. Saker hetsutrustning:

€) Backspegel
En backspegel per sidamed en minsta spegelyta av 50 cm?2 méste vara vibrationsfritt monterad.
Sefor ovrigt App K Art. 10.

f) Brandslackare

Allabilar skall haett halvautomatiskt (forarstyrt) system som utldser i motorutrymmet i
overensstammelse med kraven for dppnabilar i Art 259.14.1 App J pamin. 2,5Kg.
Systemets munstycke skall vara riktade mot forarutrymmet samt mot bransletanken och
motorutrymmet.

Om det & nddvandigt att montera tva mindre slackare skall dessa ha en sammanlagd kapacitet
pamin. 3,0Kg.

Utl sningsmekanismen skall markeras med en réd bokstav (" E”) i en vit cirkel pa 10 cm,
inringad av en réd bard.

g) Bransle- och elledningar

Bransle- och elledningar fér inte drasintill varandra genom forarutrymmet. De maste vara
fullstandigt skyddade av ett vétske- och brandsakert material (stalmantel). Det maste vara helt
omajligt for brénsle att kommain i forarutrymmet. Det géller &ven andra brannbara vétskor.
Slangand utningar maste vara sékrade i enlighet med Art. 253 b, App. J.

h) Roda bakljus

Varje bil skall vara utrustad med en fungerande rod varningslampa om minst 21 watt
som fungerar vid tavlingsstart, vand bakéat och skall vara synlig bakifran.

Dennaskall vara monterad baktill vid vaxelladan, max. 10 cm fran bilens mittlinje,

ha en minsta yta av 20 cm?2 och en maximal yta av 40 cm?2 och kunnatandas av foraren.

FV. 14. Brande:

Under tréning och tévling far endast bransle av den kvaliteten som &r i enlighet med som sigs
I App K, dvs. brandet skall vara bensin enligt nuvarande/gélande App. J,

Art .252.9.1, Allmanna bestdmmelser.

Blyerséttningsmedel fran allmanna handeln far till séttas.

Endast luft far blandas med branslet som oxidant.
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FV 15. Ovrigt:

Kontroll av motorer och évrig utrustning kan forekomma under &r 2003- och

vidar e sasonger nar s anses befogat.

Foljande kommer bl.a. att kontrolleras: bransledningar — stértbage — brandslackare.
a/ Kontroll av motor, kommer bla. att ske enligt foéljande:

e Kkontroll av slagvolymen

Om det anses nodvandigt, pa grundval av den forsta kontrollen enligt ovan, monteras motorn ur
bilen och demonteras.

b) Kostnadsaspekter, se SBF tavlingsregler.
c) Ovrigt, g tillatet:

e andraventiljusteringsskruvar an VW/Audi —original som t.ex. fran Ford, M azda
eller Porsche 911 eller liknande.

e att anvandasig av 2:a 6verdimension av cylinder och kolv pa @ 78 mm, pga. att da
blir cylindervolymen = 1319 cm3!

e att lagga till material medels svetsning eller limning, sesid. 2, FV. 4.
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2003: ars Reglemente

Detta fortydligande &r baserat pa alla de reglementen som existerade under narmare 9 ar
som denna klass har funnitstill, dvs. fran och med 1971, till och med 1977. Dessa regler
har skrivitsbland annat av Formel Ve — Europa, sedermera VW Racing /VW Motor-
sport samt VW Sverige och Svenska Bilsportférbundet.

Dessa ligger formodligen ocksa till grund for tavlingsdeltagande uti Europa. Men det
finnsinte nagon direkt sakerhet for att sa &r fallet. Men haller man till detta sa borde
risken vara liten.

Klassindelningen for tavlande med Formula Vei Sverige ér fr.o.m. 2003 féljande:

Klass A @& med 1200 motorer, med gamla ledbults framvagnen.
Klass B ar med 1300 motorer, men med gamla ledbults framvagnen.
Klass C & med 1300 motorer, men med nya kulledframvagnen.
Klass D @& med 1300 motorer, men med dubbla forgasare.

Klass E ar med 1600 luftkylda motorer.

KlassF & med 1600 Vattenkylda Golf motorer.

Racing Historiska Klubben och Svenska Bilsportforbundet fritar sig allt ansvar och kan
inte belastas for eventuellafel i detta reglemente som foranleder till att deltagande forare
skulle mot formodan bli diskvalificerad!

Det ar alltid foraren/anmalaren som &r ansvarig och maste darfor ta del av radande
reglementen, t.ex. App K, inter nationella tekniska bestammelser saval de gallande
instruktioner och bestammelser frén arrangorer, bade nationell som internationell!

Tidigare utgavor av dettareglemente galler inte merai och med denna utgava finnes
tillhands, fran och med 2003.

Andemeningen med ett reglemente &r bl.a. att bilar som undergar en kontroll, i vilket
land i Europa som helst dar foéraren deltager, skall denna kontroll och utférandet av
desamma vara lika, och baserad pa ett liktydigt reglemente!

Pa forekommen anledning &r det intetillatet att kopiera detta reglemente, g heller
distribueravidaretill t.ex. andralander. Om nagon behdver ett reglemente eller om
nagot annat land skullevilja ha ett exemplar av detta, sa far veder bérande vanligen
kontakta utgivaren for reglementet.
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